EUROPASTADT
TRAUNREUT

<>
SITZUNGSNIEDERSCHRIFT
Sitzung Offentliche Sitzung im Sitzungssaal des Rathauses
Beschlussorgan | VERKEHRSAUSSCHUSS
Sitzungstag 27.04.2023
Beginn 16:00 Uhr
Ende 16:40 Uhr

|I.  Ladung der Mitglieder des Beschlussorgans |

Der erste Blirgermeister erdffnete die Sitzung und stellte fest, dass zu der heutigen
Sitzung des Verkehrsausschusses alle 10 Mitglieder ordnungsgemaf geladen wurden.
Einwande dagegen wurden nicht vorgetragen. Es waren zur Sitzung erschienen:

Erster Biirgermeister Hans-Peter Dangschat
und die Stadtratsmitglieder:

Bauer Simon
Bauregger Matthias
Gorzel Roger
Gruber Alexander
Mirbeth Stephan
Schroll Reinhold
Seitlinger Bernhard
Winkels Gerti

Dr. Winter Jlrgen

Nicht erschienen war(en): Grund (un)entschuldigt:
Obermeier Paul entschuldigt

| 1. Beschlussfihigkeit des Beschlussorgans |

Der erste Biirgermeister stellte die Beschlussfahigkeit des Verkehrsausschusses fest und
erkundigte sich nach Einwadnden gegen die Tagesordnung; es wurden keine Einwéande
vorgetragen.
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| 1ll.  Tagesordnung

1. Beschlieflende Angelegenheiten

1.1 Widmung Zufahrtsbereich Baugebiet ,,Frauenbrunn ¢

1.2 Antrag der Stadtratsfraktion Blindnis 90 / Die Griinen vom 23.03.2023;
Automatische Griinphase fiir Fufiganger an Kreuzungsampeln

1.3 Bekanntgabe in nichtoffentlicher Sitzung gefasster Beschliisse gemaf Art. 52 Abs. 3 GO
i.v.m. § 22 Abs. 3 der Geschiftsordnung fiir den Stadtrat

2. Vorberatende Angelegenheiten
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| IV.  Beschliisse und Beschlussempfehlungen

1. Beschlieflende Angelegenheiten

1.1 Widmung Zufahrtsbereich Baugebiet ,Frauenbrunn I“

Aufgrund des Erwerbs des Grundstiicks mit der Flurstlicksnummer 464/10 der
Gemarkung Traunwalchen zur ErschlieBung des Baugebiets ,Frauenbrunn 1 soll
gemafd Art. 6 Abs. 1 Bayerisches Strafien- und Wegegesetz (BayStrwG) der
Einmiindungsbereich zur Ortsstrafie ,Am Frauenbrunn“ gewidmet und der Ortsstrafle
~Am Frauenbrunn“ zugeordnet werden (vgl. Anlage). Somit erhélt diese Einmiindung
die Eigenschaft einer dffentlichen Strafie.

Durch o.g. Grundstiickserwerb hat die Stadt Traunreut gemaf Art. 6 Abs. 3 Var. 1
BayStrWG das dingliche Recht inne, tiber das der Strafie dienende Grundstiick zu
verfiigen.

Der zu widmende Bereich wird in einer Lange von rund 0,006 km bzw. 6 m der
Gemeindestrafie (Art. 3 Abs. 1 Nr. 3 BayStrWG) und Ortsstrafie (Art. 46 Nr. 2
BayStrWG) ,Am Frauenbrunn“ zugeordnet.

Strafienbaulasttrager der Strafle im Sinne des BayStrWG ist die Stadt Traunreut, Art.
47 Abs. 1 BayStrwaG.

Beschlussvorschlag:
Die Verwaltung wird beauftragt, die noch erforderlichen Verfahrensschritte
einzuleiten und das Widmungsverfahren abzuschliefRen.

fur | gegen

10 0 Beschluss:

Die Verwaltung wird beauftragt, die noch erforderlichen Verfahrensschritte
einzuleiten und das Widmungsverfahren abzuschliefen.

1.2 Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90 / Die Griinen vom 23.03.2023;
Automatische Griinphase fiir Fufgianger an Kreuzungsampeln

Die Stadtratsfraktion Bindnis 90/Die Griinen hat mit Schreiben vom 23.03.2023
folgenden Antrag auf Anderung der Verkehrsampelschaltung fiir Fufiganger in der
Stadt Traunreut gestellt:

LAntrag: Automatische Griinphase fiir Fufigdnger an Kreuzungsampeln

Sehr geehrter Herr Biirgermeister,
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wir beantragen, dass die Schaltung an allen Kreuzungsampeln so eingestellt wird, dass die
Fuf$gdnger automatisch "Griin" bekommen, und nicht vorher einen Schalter betdtigen
miissen (Bettelschaltung).

Begriindung
Wenn ein FufSgdnger nur eine Sekunde zu spdt an die Kreuzung kommt oder den Schalter

nicht richtig betdtigt, muss er die verpasste Griinphase sowie die folgende Rotphase
warten, bis er die Kreuzung iiberqueren kann. Ortsunkundige erkennen zudem den
Schalter nicht und warten vergebens auf "Griin". Diese Bettelschaltung stellt eine
Diskriminierung und Benachteiligung der FufSgdnger im StrafSenverkehr dar.

Andere Kommunen gehen bereits einen Schritt weiter und fiihren die Bettelschaltung fiir
Autofahrer ein. D.h., die Fuf$gdnger haben generell "Griin" und erst wenn ein Auto vor der
Ampel hdlt, schaltet diese nach einer bestimmten Zeit fiir das Auto auf "Griin".

Stellungnahme der ortlichen Verkehrsbehorde:

Lichtzeichenanlagen regeln den Verkehrsfluss und sorgen fiir mehr Sicherheit fiir
Verkehrsteilnehmer. Je nach Aufgabe kénnen Ampeln unterschiedliche
Funktionsweisen haben. So ist es beispielsweise bei bestimmten Fuflgidnger- oder
Fahrradampeln erforderlich, einen Anforderungsknopf zu driicken, damit diese auf
Griin umschalten. Umgangssprachlich wird hier auch oft von einer Anforderungs-
oder Bettelampel gesprochen.

Im Prinzip ist eine Bettelampel aber nichts anderes als eine Lichtzeichenanlage fiir den
Fuflgangerverkehr, welche mit einem Taster bzw. Druckknopf ausgestattet ist. Diesen
missen Fufigdnger betdtigen, damit die fiir sie geltende Ampel auf Griin umschaltet.
Wird das Signal zum Umschalten nicht angefordert, bleibt die entsprechende Ampel in
der Regel auf Rot stehen. So wird ein Wechsel der Ampelphasen nur im konkreten
Bedarfsfall ausgeldst - namlich dann, wenn ein Verkehrsteilnehmer den Knopf driickt.

An Kreuzungen, an denen Anforderungsampeln installiert sind, soll durch diese
besondere Schaltung der Verkehrsfluss besser gesteuert werden. Ublicherweise hat
hier der Autoverkehr bei der Ampelschaltung dann Vorrang. In der Regel sind
Ampelphasen an diesen Kreuzungen oder Einmiindungen so gestaltet, dass die
Fahrtrichtungen des Autoverkehrs aufeinander abgestimmt sind. Diese Abstimmung
wird nur dann unterbrochen, wenn Fulgdnger bzw. Radfahrer den Anforderungsknopf
betdtigen.

Gelegentlich kommt es vor, dass Fufigdnger eine Anforderungsampel mit einer
Blindenampel verwechseln und daher den Taster nicht betdtigen. Allerdings
unterschieden sich beide Knopfe so, dass es relativ einfach erkennbar ist, um welche
Art von Ampel es sich handelt.

Wer an einer Kreuzung oder Einmiindung die Straflenseite wechselt, muss stets die
Ampel benutzen. FuRganger diirfen eine rote Ampel ebenfalls nicht umgehen, indem
sie die Strae ein paar Meter entfernt davon lberqueren (§ 37 StVO). Wenn es die
Verkehrslage erfordert, muss der Fufiganger immer {iber eine Ampel gehen - dann
etwa, wenn das Uberqueren ansonsten mit Gefahren verbunden ist (§ 25 Abs. 3 StVO).

Ein Aufenthaltsrecht fiir FuBganger/innen in der Straflenmitte und die Erlaubnis,
tiberall zu gehen und zu queren, sind nur bei ganz bestimmter amtlicher Beschilderung
gegeben (vgl. § 25 StVO). Entweder als:
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«Fuflgdngerzone (Fufigdngerbereich, Zeichen 242.1 StVO) mit Fahrzeugfreigabe oder

als
«Verkehrsberuhigter Bereich (Zeichen 325.1 StVO), volkstiimlich oft als ,Spielstrafie*

bezeichnet.

Straflen ohne die beiden vorgenannten Verkehrszeichen sind juristisch keine
Mischflichen. In  ihnen  gelten die  normalen, fahrzeugfreundlichen
Standardverkehrsregeln, einschliefllich des grundsdtzlichen Vorrangs der Fahrzeuge
gegeniiber dem Fuflverkehr.

Von der im vorliegenden Antrag der Stadtratsfraktion Bilindnis 90/Die Griinen
beantragten Anderung der Verkehrsampelschaltung fiir Fuflgdnger wiren
insbesondere auch Kreuzungsbereiche mit iberortlichen Straflen in der Stadt
Traunreut betroffen.

Staatsstrale
KN 3 ‘ == Krejsstrale
OrtsstraRe

\ o7
' {a STADT TRAUNREUT
RATHAUSPLATZ 3
83301 TRAUNREUT
7 e o] | S ter =30
3 E-MAIL: stadt@traunreut.de
/ A Mafstab: 1:5000 Datum: Name.
o Plan-Nr. 1 gezeichnet]| 25.01.2007| Gallinger
Datei; Ampe(anl-Knntenpunkledwg geproft:
\ Ampelknotenpunkte im Stadtgebiet Trt.
3 \ ;
Ubersichtsplan

Zum vorliegenden Antrag wurden daher erginzend die hiervon betroffenen
Fachstellen/-behdrden um fachliche Stellungnahme gebeten.

Stellungnahme Hr. Albrich, Tiefbauamt der Stadt Traunreut vom 28.03.2023

~Sehr geehrter Herr Gdtzschmann,
zum Antrag von Herrn Czepan mdchte ich wie folgt Stellung nehmen:
Automatische Griinphase fiir Fufsginger an Kreuzungsampeln:

Um die Umlaufzeiten und damit Wartezeiten an den Lichtsignalanlagen (LSA) effektiv und
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so kurz wie moglich zu halten, sollten grundsdtzlich nur die Fufigdnger parallel zu den
Hauptfahrtrichtungen automatisch die ,,Griinphase“ bekommen.

Die Fahrverkehre der Hauptrichtung haben grundsdtzlich ein festes Freigabefenster um die
Koordinierung zwischen den Anlagen aufrecht zu erhalten. Bis zur letzten Sekunde wird
dann von der Steuerung abgefragt ob der zu FufSgdnger iiber die Hauptrichtung angefordert
hat oder nicht.

Alle LSA im Stadtgebiet sind dementsprechend so ausgestattet. Grund hierfiir ist das die
,Griinphase der Hauptfahrtrichtung* so lange ist, dass die , Griinphase der FufSgdnger inkl.
Schutzzeit“ automatisch im Hintergrund mitlduft (integriert ist) und keine weitere
Freigabezeit benétigt.

Normal ist die Mindestgriinzeit sowohl fiir Fahrzeuge als auch fiir FufSginger 5 Sekunden.
Bei dem FufSgdnger kommen nochmal die StrafSenbreite angegeben in Sekunden dazu (z.B.
10 m StrafSenbreite bedeutet zusdtzlich 10 Sekunden Schutzzeit die der FufSgidnger bendtigt
bis er die Strafle gequert hat.). Hierbei wird i. M. eine Gehzeit von ca. 1 m/sec angesetzt.

Wenn nun kein FufSgdnger vor Ort ist, und aus der Nebenrichtung auch kein weiteres
Fahrzeug kommt, so muss trotzdem die Schutzzeit fiir den Fufigdnger im Hintergrund
ablaufen. In diesen 10 Sekunden kann dementsprechend auch die Hauptfahrtrichtung nicht
fahren da sie ,,rot“ hat. Mit dem anzusetzenden Zeitbedarfswert (Rdumzeit) von 2 Sek. FZ
bedeutet das, dass 5 Fahrzeuge aus der Hauptfahrtrichtung fahren kénnten, die aber die
nicht benétigte Schutzzeit fiir den Fufigdnger abwarten miissen. Diese nun freie Zeit, hier
10 Sekunden, kann nun nicht iiber die ,verkehrsabhdingig koordinierte Steuerung“ den
stdrker belasteten Verkehrsstromen zur Verfiigung gestellt werden.

Beispiel:

Wenn man die Morgenspitzenstunde der F.-Nansen-Str./Rathausplatz mit ca. 150 FZ/Stunde
(Prognose fiir das Jahr 2030) ansetzt, so sind bei einer Umlaufzeit von 70 Sek., 51 Umldufe
mdoglich. Dies bedeutet das pro Umlauf ca. 3 Fahrzeuge die Kreuzung passieren. Die dabei
anzusetzende ,Griinzeit“ betrdgt somit maximal 6 Sekunden. Da aber die Freigabezeit inkl.
Schutzzeit fiir den Fufigdnger mind. 15 Sekunden betrdgt, verliert man tatsdchlich pro
Umlauf in der Morgenspitzenstunde 9 Sekunden. Das bedeutet in einer Stunde 459 Sekunden
(=12,8 %).

Fazit:
Eine stdndige Freigabe der FufSgdnger iiber die Hauptrichtung behindert den Verkehr auf
der Hauptrichtung massiv!

Bettelschaltung:

Eine Bettelschaltung fiir Autofahrer ist eine sinnvolle Idee an Kreuzungen, bei denen das
Verkehrsaufkommen entsprechend gering ist. Aber durch die zusdtzlichen Bremsvorgdnge
und das dadurch immer wieder notwendige Anfahren wird sowohl die Feinstaubbelastung
als auch der Co2-Ausstof$ extrem erhéht. Aus diesem Grunde kann man aus Sicht von
Umweltgriinden nicht zu solch einer Lésung raten.“

Stellungnahme des Landratsamtes Traunstein (Verkehrswesen) vom 30.03.2023

»Sehr geehrte Herren,

vorbehaltlich der Stellungnahme des StBA, Herrn Kaiser, schliefSen wir uns den
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Ausfiihrungen von Herrn Albrich vollumfinglich an.

In welchen Kommunen gibt es denn bereits automatische Griinphasen fiir FufSgdnger an
Kreuzungsampeln? Hier wiren ein paar Beispiele mit Erfahrungswerten interessant; uns ist
keine Kommune geschweige denn eine solche Ampelregelung bekannt. Wir vermuten, dass
durch das stdndige Stehenbleiben und wieder losfahren der Autos neben Ldrm und
Emissionen auch das Unfallrisiko enorm steigen kann.

Zudem ist uns dufSerst schleierhaft, wieso die derzeitige Ampelschaltung fiir Fuf3gdnger eine

Diskriminierung darstellen soll (= gdngige und bewdhrte Praxis) und auch, weshalb der
Schalter nicht erkannt werden soll - egal ob ortskundig oder nicht.“

Stellungnahme des Landratsamtes Traunstein (Tiefbauverwaltung) vom 30.03.2023

»Sehr geehrte Damen und Herren,

die Tiefbauverwaltung des Landkreises Traunstein schliefSt sich vollumfinglich den
Ausfiihrungen sowohl von Herrn Albrich als auch der Stellungnahme der Unteren
Verkehrsbehorde, vom 30.03.2023, des Landkreises Traunstein an.“

Unter Beriicksichtigung der voraussichtlichen Auswirkungen auf die Leichtigkeit des
Verkehrs ist festzustellen, dass nach einhelliger Meinung der Fachstellen/-behdrden
neben  verkehrspolitischen  Aspekten  insbesondere auch  lberwiegend
umweltpolitische Griinde gegen die im Antrag geforderte Anderung der
Ampelschaltung fiir FuRgdnger sprechen.

Insbesondere an den Hauptverkehrsknotenpunkten in Traunreut kann daher aus Sicht
der Verwaltung das im Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom
23.03.2023 gestellte Begehren auch mit Blick auf die voraussichtlichen
Umweltauswirkungen unter Abwagung der betroffenen Rechtsgiiter dem Grunde nach
nicht beflirwortet werden.

Beschlussvorschlag:

Der Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 23.03.2023 auf Anderung
der Ampelschaltung fiir Fufiganger in Traunreut wird unter Beriicksichtigung der
eingegangenen Stellungnahmen der Fachstellen/-behdrden neben verkehrspolitischen
Aspekten insbesondere auch aus umweltpolitischen Griinden abgelehnt.

fur

egen
g i Beschluss:

Der Antrag der Stadtratsfraktion Biindnis 90/Die Griinen vom 23.03.2023 auf Anderung
der Ampelschaltung fiir Fufiganger in Traunreut wird unter Beriicksichtigung der
eingegangenen Stellungnahmen der Fachstellen/-behdrden neben verkehrspolitischen
Aspekten insbesondere auch aus umweltpolitischen Griinden abgelehnt.



1.3 Bekanntgabe in nichtoffentlicher Sitzung gefasster Beschliisse gemaf3 Art. 52
Abs. 3 GO i.V.m. § 22 Abs. 3 der Geschaftsordnung fiir den Stadtrat

- Keine Bekanntmachung erfolgt -

2. Vorberatende Angelegenheiten

STADT TRAUNREUT

Vorsitzender Schriftfihrerin

Hans-Peter Dangschat Sarah Wirth

Erster Blrgermeister
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