Traunreut, Gesamtverkehrskonzept

24.09.2020 | Dr. Ing. Benedikt Bracher

SCHLOTHAUER /g
& WAUER ¥4




Das Unternehmen

Firmengrindung 1991
Hauptsitz Berlin

NL Dresden seit 1998
NL Augsburg seit 2007
NL Tlibingen seit 2008
NL Munchen seit 2017

Geschaftsfuhrung:
Dipl.-Ing. Tilmann Wauer / Dipl.-Ing. (FH) Wolfgang Hoger

Saarland
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Leistungen

= Fundierte Analysen der gegenwartigen Verkehrssituation mit spezialisierter
Messtechnik und Befragungen

= Untersuchungen zu Neuverkehren infolge stadtebaulicher Entwicklungen

= Regionale Planungskonzepte auch in interdisziplinarer Zusammenarbeit mit
anderen Fachburos fir Gemeindeverbinde, Landkreise und Regionen

= Entwicklung zukunftsorientierter Zielkonzepte fur alle Verkehrsarten unter
Berlicksichtigung der Siedlungsentwicklung
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Leistungen

Planung der VerkehrserschlieBung (z.B. Wohngebiete, groRflachiger Einzelhandel)

= Erstellung von Konzepten fir den ruhenden Verkehr

= Klein- und grolsraumige Verkehrsmodellierung und Verkehrssimulation
= Leistungsfahigkeitsberechnung von Verkehrsanlagen

= Visuelle Aufbereitung und Prasentation fir Gremien und Blrger
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Ablauf

Grundlagen
Bestandsaufnahme

Entwicklung Leitbild

Defizitanalyse

Malnahmenuntersuchung

Abschatzung der Wirkungen durch:

* Leistungsfahigkeitsberechnungen
* Knotengestaltung / Querschnitte
« fur alle Verkehrsarten

Bewertung und
Handlungsempfehlungen

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept
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Grundlagenermittlung

= Intensive Ortsbegehungen und Befahrungen (auch mit dem Rad)

= Aufnahme aller Verkehrsmittel (FuR, Rad, OPNV, Kfz-Verkehr)

= Analyse der Siedlungsstruktur (Wichtige Quellen und Ziele des Verkehrs,
Strallenfunktion)

= Sichten vorhandener Unterlagen und Planungen (auch der
Nachbargemeinden)
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Verkehrserhebungen (Konzept)

= Verkehrslenkerbefragung

= an 7 Stellenin je eine Richtung tiber 2 x4 h
= Erfassung von Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr
= Vorbereitungstermin mit Polizei, StBA, LRA MB,

Stadt Traunreut
= Knotenpunktzahlungen

= an 19 Knotenpunkten tber 24 h mittels
Kameratechnik

= an 19 Knotenpunkten tber 2x4 h mittels Personal
= Erfassung Verkehrsmengen

= An 9 Knotenpunkten kdnnen vorhandene
Erhebungen verwendet werden

= |n Abstimmung mit der Stadt Traunreut

= Ausreichend als Grundlage zur
Kalibrierung des Verkehrsmodells

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept

- 3 : : \ /
| Kartengrundlage: LA fir Vermessung und Geoinformation Evlayem. 11‘]/531138 IJZveglsradl Jegling Mahd
Platieqbdrg . Holzreil N if Harpletsham
rassach HohenesterYshenberg
garsch Oberhaus
i Stel ‘a‘a.lraun Reit Malberting N
re i B i
\ i s g .~§, - Fasanenjager Afbing Unterschilding
I Nl {55 ,,\D\axhevgr AFE"“U Polsing
= 5
\\' Mais 7
\ /' Oberschilding (
Weisham . \ o
R Briinning N
Unering ¥ U
LY Steineck Ganstelden \
Ginzin < et N
L Katzwalchen Holstatt
Hochreit
Irsing
Einsied| s
see—‘\
==
Perading

Diey

" OberweiBenkirchen BroBreut
irchberg UnterweiBenkirchen Kiginreuth

<
S \,\/\/ Koblbrenner
79
nﬁ Pierling Hl o5
drios—~ .
7 J [e) ‘ \ Wintermon
> /

Schiichitersberg

Neugaden

Hintetwies)
oschmihle
20

$ch.ngckenberg

A
Rattenham

\din,
Waldiag Attenmoos

b

=

Neudorf
Sieglreit

Fruhling

Heiming Kirchstatt

/

Frauenhurt

Nufhauser’ Hozing

KWl!SE"
N Au

Kneésing

2 Niedling (
s Buchberg @ /
Hurt
Kainrading J 7 Zweggham M~
pecd — ¥ 4 Hohe (1 2, >
1 v ol \ : %, \\Traunwalchen 4
\ 9 Grasreit Peuens(em\ Holzl
" b Matzing \
1 / Y B 01zin:
) s 9 pittersdort s
Tabing ( / ( Billing
jing — N . A Hoberich Walchenberg
/ \ Meising \‘ Siegelberg
- " 0d eiher
) ( Hilleek ™ ing GUAINER . cicsotia \saiasiiviniomirind "~

Verkehrserhebungen Traunreut (Allgemeine Ubersicht)
@ Knotenpunktzdhlung: 24h , 19 mal
© Knotenpunktzdhlung: 2x4 h - Erhebungszeiten: 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr; 19 mal
@ Knotenpunktzdhlung Bestand aktuell (2018/2019)
J Verkehrslenkerbefragung: 2x4 h - Erhebungszeiten: 06:00 bis 10:00 Uhr und 15:00 bis 19:00 Uhr
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Verkehrserhebungen (Konzept)

Verkehrslenkerbefragung

= an 7 Stellenin je eine Richtung tiber 2 x4 h

= Erfassung von Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr

= Vorbereitungstermin mit Polizei, StBA, LRA MB,
Stadt Traunreut

Knotenpunktzahlungen

= an 19 Knotenpunkten tber 24 h mittels
Kameratechnik

= an 19 Knotenpunkten tber 2x4 h mittels Personal
= Erfassung Verkehrsmengen

= An 9 Knotenpunkten kdnnen vorhandene
Erhebungen verwendet werden

In Abstimmung mit der Stadt Traunreut

Ausreichend als Grundlage zur
Kalibrierung des Verkehrsmodells

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept

. Zielverkehr
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Verkehrserhebungen (Konzept)

Verkehrslenkerbefragung
= an 7 Stellenin je eine Richtung tiber 2 x4 h
= Erfassung von Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr

= Vorbereitungstermin mit Polizei, StBA, LRA MB,
Stadt Traunreut

= Knotenpunktzahlungen

= an 19 Knotenpunkten tber 24 h mittels
Kameratechnik

= an 19 Knotenpunkten tber 2x4 h mittels Personal
= Erfassung Verkehrsmengen

= An 9 Knotenpunkten kdnnen vorhandene
Erhebungen verwendet werden

= |n Abstimmung mit der Stadt Traunreut

= Ausreichend als Grundlage zur
Kalibrierung des Verkehrsmodells

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept
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Parkraumerhebungen (Option)

Parkdruck Auslastung |
= Parkraumerhebung e e P
hoher Parkdruck
= an verschiedenen Schwerpunkten e
kein Parkdruck

= an einem Normalwerktag

Summe aller belegten Stellplétze

= von 6:00 bis 18:00 Uhr alle 2 Stunden -
Standort Kapazitat
] Ermittlung der Auslastung sowie des Parkdrucks 08:00 | 09:00 | 10:00| 11:00 | 12:00 | 13:00 | 14:00 | 15:00 | 16:00 | 17:00| 18:00
Obere Stadt nérdlicher Teil 18
= Ermittlung der Bewirtschaftungsformen Obere Stadt dsticher Teil (Landratsamt) | 25
= Gleichzeitig Befragung der Parkenden nach Obere Stadt sddicher Tell (Museum) 2
Fahrtzweck Und anderem Obere Stadt westlicher Teil (Finanzamt) 28
Am Herrenweiher 6
Am Herrenweiher Bushaltestelle 18
Am Herrenweiher / Obere Stadt 23
= Ermoglicht Aussagen zur Auslastung . e
. elegungsganglinie Obere Sta
der Stellplatze, deren empfundene 100

Qualitit sowie zu Stellplatzbedarf « N \

&0 Quelle:

= |n Abstimmung mit der Stadt Traunreut o
VEP Dingolfing

Stellplatze [Anzahl]
g

08:00 09:00 10:00 11:00 12:00 13:00 14:00 15:00 16:00 17:00 18:00
Uhrzeit

Summe aller belegten Stellplatze === Kapazitat
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Haushaltsbefragung (Option)

= Erfassung aller Verkehrsteilnehmer (nicht nur Kfz-Verkehr)

= Liefert detaillierte Informationen zum Verkehrsverhalten o

= Verkehrsmittelwahl L

80%

= Zahl der taglichen Wege

= Wegezwecke

60%

= Demografische Daten

S50%

= Sehr aufwendig in der Durchfiihrung i
= Erstellung/Versand/Auswertung Fragebogen

Sicherstellen Reprasentativitat

StichprobengroRe (mind. 1.000 Pers. netto) o |

Erhebung mehrerer Tage

Plausibilisierung

Quelle:

= Kann ggf. auch zur Kalibrierung der Verkehrsbeziehungen Haushaltsbefragung zu Mobilitét in Stadt und Landkreis Landshut 2018

herangezogen werden
= Erganzend oder als eigenstandiges Projekt sinnvoll

= Keine Voraussetzung fir die Erstellung des Gesamtverkehrskonzeptes

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept
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Verkehrsmodell — Analyse 2019

= Anhand der Verkehrserhebung wird der aktuelle
Zustand des Verkehrsgeschehens in Traunreut in
einem Verkehrsmodell abgebildet.

= Basis ist das Landesverkehrsmodell-Bayern (LVM-By)

= Abgebildet wird der motorisierte Individualverkehr
(MIV) fur einen Normalwerktag in Kfz/24 h

= Durchgangsverkehr, Binnenverkehr, Ziel- und
Quellverkehr

= Kalibrierung anhand der Verkehrszahlungen und
Verkehrslenkerbefragungen

= Stellt ein Werkzeug zur Bewertung von MaRnahmen
des MIV dar

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept

AW Anal yse 2015
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Quelle: LVM Bayern — Prognose 2035
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Verkehrsmodell — Prognose 2035 (Option)

= Darstellung der Verkehrsnachfrage Prognosenullfall
2035 (Kfz und Schwerverkehr)

= Erstellung der Prognose 2035 auf Basis der Daten
offizieller Statistiken zur Bevolkerungsentwicklung
sowie der lokalen Siedlungsentwicklungen

= Abstimmung / Beriicksichtigung der bis zum
Prognosehorizont zu unterstellenden
StraleninfrastrukturmafRnahmen

= Ermittlung / Berticksichtigung geplanter lokaler
Siedlungsentwicklungen (auch in
Nachbargemeinden), die maBgebenden Einfluss auf & £ : S ol Rk
die Verkehrsentwicklung haben i i o \.*4:%7' o

_|Kfz-Belastung
b ]
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= Bildet den voraussichtlichen Verkehrszustand in 2

Traunreut im Jahr 2035 ab
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Entwicklung Leitbild

=  Wo will die Stadt Traunreut in Punkto
Verkehr und Mobilitat hin?

= Festlegung der Ziele zusammen mit
der Stadt

= Themen sind z.B.:
= Verkehrsvermeidung

* Forderung umweltfreundlicher
Verkehrsarten

= Schaffung von verkehrsberuhigten
Bereichen

= Erreichbarkeit und soziale
Gerechtigkeit in der Mobilitat

= Grundlage fur die weitere Bewertung
und die MalBnahmenentwicklung

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept

VerkehrsEntwicklungsPlan Bad Télz — 4
i » - 1@ v = &y J

bl r il
MaBnahmenvorschlag .Bad3* “ |
Erwigung Max-Hofler-Platz
Von der Arbeitsgruppe wurden die drei vorg insi der g der
g und der g der - 4 q n
- Kreisverkehr
hoher ify 9. lange Fuwege ;

- g g der Ludwigstr. zur —

Nachteile: nach wie vor zwei eng 0 viel Verkehrsflache
- Bei g der gen Einmd

Nachteile: bekannte Probleme
Empfehlung der Gruppe:
Optimierungsvorschlage: . .
- FuB durch die der ig zum Uberweg leiten QUEI/e. VEP Bad Télz

- Recht-vor-Links-Regelung testen
tgohhinnaen i in dac Badetralia Dichbins Cohitzancicalia

Erwigung baulicher MaBn
trafe

Buchenerstr.
- Vorschlag: Neuordnung d

“'\'I:“f:c.h'lag Erweiterung dj
' Planungswerkstatt zur Erarbeitung

PSSR der Leitziele und Handlungsansdtze

Nr. Beschlossene Leitziel

MIV 1 Die Leistungsféahigkeit der Stidumfahrung B472 ist durch Einzelmaf3nahmen zu
starken, um Schleichverkehr in der Stadtmitte zu vermeiden.

MIV 2 Fir den MIV ist auRRer den bestehenden die Option flr eine weitere Isarquerung
offen zu halten. Die bestehenden Querungen sind leistungsféahig zu erhalten.

MIV 3 Die niedrigen Verkehrsmengen in den Wohngebieten miissen erhalten bleiben.
Dies geschieht durch Vermeidung von quartierfremdem Durchgangsverkehr und
konsequente Verkehrsberuhigung in allen innerstadtischen Gebieten.

Ausschnitt Leitziele fiir den ) — — - :

) L MIV 4 Das Angebot im ruhenden Verkehr ist im Bestand grundsétzlich ausreichend. Bei
MIV inkl. Priorisierung Entfall von Stellplitzen durch EntwicklungsmaBnahmen ist der Bestand an
geeigneter Stelle zu kompensieren.
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Defizitanalyse

= Defizitanalyse im Hinblick auf Sicherheit,
Netzverknupfung, verkehrsrechtliche
Umsetzung, Komfort und Erreichbarkeit

= Bewerten des Bestandes und Identifikation
von Handlungsbedarf

= Verorten der identifizierten Mangel auf
Planen

= Getrennt fur alle Verkehrsarten
=  MIVinkl. ruhender Verkehr
= OPNV
=  FuRgangerverkehr

= Radverkehr

Traunreut, Gesamtverkehrskonzept
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Malknahmenentwicklung

=  MIV inkl. ruhender Verkehr: i
eltzie!l r. orrespondierende nanmen
= Ergdnzung/Rickbau des StraRennetzes bzw. von Knotenpunkten, : __ R e e e L s
Reduktion von Geschwindigkeiten, Verkehrssteuerung, W : vl un . aiarer zganga machen
Maﬁnahmen im ruhenden Verkehr“. ) A v;‘» ”.~ Innen 2 :1 Untersuc.lju?r?b:igcel Re,:-.lllslerur;%r einer Befahrbarkeit der Séaggasse /
» "_‘;H; ': - St ; . \ = : :::Z:i ZRadmule uber Post und H|ndeni)urg:trj:\f$eE —
|| O P NV ' : o - jinbahnrichlu.ng) ~ —
= Situierung von Haltestellen, Fahrplanoptimierung, Verbesserung g e o S Ao e e et s, oetbries G Futginger und
der ZugéngliChkeit' BeSChleunigungsmagnahmen'" : JER : | 3 ' y :uemng::‘:::burgstraBeINockhergasse: Riickbau Knotenpunkt,
= Radverkehr It s i
= Starkung des Radverkehrs als innerortliches Verkehrsmittel, Tl LN T NG )
Entwicklung eines strategischen Radvorrangnetzes... v N g ' Quelle: VEP Bad Télz

= FuRganger

= Verbesserung der StraBenlangs- und Querverkehre,

Gehbahn

Gewadhrleistung der Barrierefreiheit, Schulwege... N | ' s oo
25 m _ RS? _ _-:—
= Sonstiges som m">$m !
= Optimierung von intermodalen Wegeketten, Forderung von

(2,1 m) Gehbahn

neuen Mobilitatsformen, Mobilitatsmanagement, Larmschutz...
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MalBnahmenentwicklung

MIV inkl. ruhender Verkehr:

= Ergdanzung/Rickbau des StraBennetzes bzw. von Knotenpunkten,
Reduktion von Geschwindigkeiten, Verkehrssteuerung, i

/
|

Malinahmen im ruhenden Verkehr...

= OPNV |

= Situierung von Haltestellen, Fahrplanoptimierung, Verbesserung
der Zuganglichkeit, Beschleunigungsmalnahmen... K

]r[
25 il
X 5

= Radverkehr At
= Starkung des Radverkehrs als innerortliches Verkehrsmittel, R
Entwicklung eines strategischen Radvorrangnetzes... : =%
" FuRganger »
= Verbesserung der Strallenlangs- und Querverkehre, —E— o " Dingolfing  AussohnittNord
Gewadbhrleistung der Barrierefreiheit, Schulwege... S Toulosde Rackuks Strategisches Netz Radverkehr

Quelle: Verkehrlicher Rahmenplan Dingolfing

= Sonstiges

= Optimierung von intermodalen Wegeketten, Forderung von
neuen Mobilitatsformen, Mobilitatsmanagement, Larmschutz...
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Preise fur optionale Positionen

Verkehrserhebung 26.310,00 €
- 19 Knoten 24h; 19 Knoten 8h

- Hochrechnung auf 24h

- Plausibilitatsprifung

- Darstellen Knotenstrome

Verkehrslenkerbefragung 25.084,00 €
- Befragung an 7 Stellen Gber 8 h

- Hochrechnen auf Tagesverkehr

- Aufbereitung zur Verwendung im Verkehrsmodell

Haushaltsbefragung 40.290,00 €
- inkl. Druck/Versand der Unterlagen
Parkraumerhebung 4.920,00 €

- Erhebung der 6ffentlichen Stellplatze im Kernort
- Erhebung Auslastung
- Befragung der Parkenden

Verkehrsprognose 1.968,00 €
- Prognose des Verkehrsmodells auf das Jahr 2035

Berechnung Planfall mittels des Verkehrsmodells, je Planfall 675,00 €

Alle Preise zzgl. 3 % Nebenkosten sowie die zum Zeitpunkt der Leistungserbringung gliltigen MwSt.

SCHLOTHAUER
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Fir weitere Informationen stehen wir lhnen

gerne zur Verfligung:
SCHLOTHAUER & WAUER

Ingenieurgesellschaft mbH

Richard-Reitzner-Allee 1, 85540 Haar

Dr. Ing. Benedikt Bracher
+49 (0)89-21 18 78-07
b.bracher@schlothauer.de
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